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Report a data error hero 


Abstract of EP0697686 

The method involves the use of a memory contg, 
the road network and a computer which outputs 
route suggestions based on a selected route. 
Routes travelled previously from the current 
position are maintained for the determination of 
the current route. The previous routes are 
displayed and are weighted according to their 
frequency. The current route can be selected 
automatically by comparing the stored routes with 
the path covered at the beginning of the current 
route. 
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(54) Navlgatlonsverfahren fUr Kraftfahrzeuge 


Krafttohrzeuge rwt einam Wegenetzapeicher und einem 
Rechner zur Ausgabe von FahrtrouttnempteWungan 
aufgrund einer auegewahftan Fahrtreute, wobeldie vom 


routen Wr die Besflmrnimg 
bereHgetialten warden. 
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Die Erflndung bezieht rich auf Gin Navigationsver- 
fahren nach dem Obeibegriff dea Paterrtanspruchs 1 . 

Bei derartigen Verfahrer., wie sie heute altgemein 
frlicti sirnj, wird die Fahrtroute vor Begirm einer Fahrt 
durch Eingabe das Zieiortes ausgewfthlt. Sofern eai ach 
um Gin modernec Navlgationsveffahren handeft^rd der 
aktuefle Standort selbattfttig beisplelsweise unter Ver- 
wer¥iung der Satallltennavigation bestimmt Andetnfalla 
iat es In der Regal ertorderlferi, auch dan jewelligen 
Standout manual einzugeben. Selbst wenn wle bei 
modernen Verfatiren Oblich, nur dar Zielort eingegeben 
warden muB.sotetdies umstflndlich. da aue einer gro- 
BenZahl moglicher Zietortederin Rage tornmande aus- 
gwahltwBidenmuU. AndererceHs abar warden vietfach 
Fahrtan unternonwan, die hineichtfich des Start- und 
Zialortaa identiech slnd. 

Der Erflndung liegt die Aufgabe zugruide, ein Navi- 
gatiofisvertahren der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen das den Fahrer zumindefit dann von der Eingabe dee 
Zielortaa bef rait, wenn er mehrmate diesetoe Fahrtroute 
zurOcWegt 

Dia Erflndung Ktet diasa Aufgabe durch die wn- 
zeiChnanden Merkmaledes Patarrtareprucrva 1, ^ 

Vbraucaetzung for die Erflndung 1st die Aufeeicri- 
nung zurOckgeiegter Fahrtrouten. Auf der aich daraus 
ergebenden WtesenSbaaia werden dam Fahrer for den 
lewatKgen Starxtort diejanigen Fahrtrouten bereiigehal- 
tan, die er frOher zurockgelegt ha!. Sofern er «ne Fahrt- 
route wiederholt entrant die nochmaJige Eingabe dee 
Zieiortes, 

Die Wirkungswelaa des Mavigalionsverfahrene ist 
auf verschiedana Weise moglich. So konnen beisplete- 
weisediefrilhere(n) Fatirtroule(n) angezeigtwerderL Da 
aufgrund dec aktueflen Standortas state die mogllchen 
Fahrtrouten von dlesem Standort aua bereitgehalien 
weiden. let es demit auch mflgRch, wahrend einer Fahrt 
beiapielswelsa baim Stehen vor einer Ampei, die von 
dort aus vorllegenden frQheren Fahrtrouten anzuzaigen 
und danit dem Fahrer die Moglichkeit zu erOffnen, seine 
gewflnschte Fahrtroute auszuwahleru 

Von beaonderem Vorteil ist es dabei. dia Reihen- 
fcrige der Fahrtrouten nach ihrer Hauflgkeft zu wtehten. 

Der Fahrer term manual!, beispielsweise mrt Hife 
einee Cursors auf einem Display die gewflnschte Fahrt- 
route auswahlen. Bne weitere Verbesserung damge- 
genOfaer ergft* eioh dann, wenn die aktueile Fahrtroute 
durch Verglelch dar gespeicherten Fahrtrouten mit den 
zu Beginn der aktuellen Fahrtroute zurOcKgeie*en 
Fahrtatreckon eeltwttatig ausgewahlt wird. Sofern der 
Fahrer routinemaBig eine Oder mehrere Strecken 
befahrt, wird ihm durch die Ertrndung sowohl die zeitrau- 
bende Eingabe des Zietortes sowie die Bestlrrming dar 
gewOnscrrten Fahrtroute abgenommen. 

Andererseits kann cSe Tateache berflcksichtigt war- 
den. daB der Fahrer bei mehrmaligam Betahren dersel- 
ben Strecke nicht notwendigerweise die Anzeige der 


X 


fehlungen benfitigt Es kann beispieteweiee ebbangig 
vonderHaufgkait, mit d« die Fahrtroute bef cte zurOck- 
aeiegt wurdo. die Araeige der Fahrtroute ertolflen bzW- 
bei einer grOBeren Haufigkeit nidtt mehr ertolgen. 

Qerade in lemerem Fall harm es aber wOneehens- 
wert sein, die for die aMueBe Fahrtroute vortiegenden 
aktudlen VerkBhrsinfarmationen wiederzugeben. Dieee 
konnen befepiele*aise Ober Ven^hn^nk a^enom- 
men warden und enteprechend dem Veriaut der aktuel- 
len Fahrtroute eingesteuert warden. 

Eine weitensVeiteBserung der EifindungergiWsien 

dann werw ajeatzliche Parameter far die Jeweillge 

Fahrtroute aufgenommen und wahrend der aktuellen 

Fahrt berOCksichtigtweiden. Zudleeen Partrrieternizah- 

lendie Uhrzeft. das Datum bzw. der W gehOrige\Woch«V- 

tag. die Reieezeit sowie der Energiflwerbrauch 

zurOCkgeiegter Fahrtrouten. 

Die Fahrtroutenempfehlungkanndann aufgrund der 

aktuellen Parameter, d. h. dea akiueHen Wbchantags 
und der aktuellen Fahrzeit entsprechend den zu dieaen 
Parametem vortiegenden InfermatkxiBn Ober die vot- 
oussichfliche Fahrtzeit dan Vbraussichtrichen Krahstuff- 
verbrauch usw. ertolgen. 

achlleBlich konnen auch die Parameter der awuei- 
len Fahrt zur AWualisierung der fur dieee Fahrtroute 
maSgdbiichen Parameter, wle belepleteweiee Fahrzeit 
und Energieverbrauch, herangezogen weiden. 

Das erfindungagemaBe Vertahren ist anhand der 
Zeictmung weiter ertautert. In dieser ist eine Navkjatl- 
ortsworrichtuno gazelgt, mh der das erfindungegemaBe 
Vtofahren durchgefuhrt warden kann. 

Fur die Durchfahrung dea erfindungegemftBen 
Navigationsverfahrena ist ein aeWOhrungssyetem i mit 
elnem Routenreohner 1a und einem PosWonsrechrwIb 
vorgeeehen. an daB eine Anzoge- und BedieneinheH 2 
mrt ein««i KWschlrm 2 1 mit einer Tastalur T aroeschtos- 
sen ist Ober einen Sender-Empfanger 3 werden digital 
codierte \ferkehrsnacnrichten (RDS-TWC) aufgenom- 
men. Ein dlgtaler Kartenspeicher 4 eothM das Wege- 
netz. Bne Satellrtennavigationseinheit S. Radsensoren 
6 zum Erkennen der zurOckgelegten Wfegstrecke sowie 
eine Magnetleldsonde 7 zur Bestimmung der Orienbe- 
rungdeeKrafHahrzeugslielem Datenandle Rechner la 
und 1b um urrter Zugmndeiegen dee gespeicherten 
Wegenetzes (4) auf der Anzeige- und BedieneWieit und 
unter Zugrundelegen dee jewoiligen 2ieiorts die aktuelle 
Fahrtroute anzuzeigen bzw. Fahrtemptehiungen auszu- 
geben. Insoweit entspricht die gezeigte \Aorrichtung in 
Aubau in Aibeftaweisa einer handeisobllchen Vorrich- 
tung. 

Far das erfindungsgemaOe Vertahren eind zusfttz- 
lich ein Korrfja^or und Wtohtungsrechner 8. ein Rou- 
ten- und Attributsepeicher 9 sowie ein Zartgeber 10 
vorgeeehen. von denen die Zaile 8 und 9 mit dem Zial- 
fOhrurHpsystem 1 verbunden aind. Der ZeHgeber 10 
beshzteine UhrfunKoon und llefert erne Information Ober 
die Tagesze* und das jewelllge Datum bzw. den jeweBi- 
gen Wochentag. 
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ben Strecke nicht notwendigerweise die Anzeige aer u«« » ^ 
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m Hitfs ctes RoLrten- und Attributeepeichers wird 
iede Fahrwute vom Fahrtanlang bts rum Fahrtztel art- 
oezelchnat Ferner werten die Attribute der jeweiligen 
Fahrt in Form der Uhrzeit. dem Datum sowle die Rwse- 
zeit der Houte bzw. ihrer z. B. gleichlangen Teiistrecten 
abgeepefchert Alfi weitores Attrfcut Kann noch der Ener- 
gieverbrauch pro Tellslrecke abgesi»ichert werden^er 
beispielsweise von einem Bord computer 11 gelietert 
wild. 

Nach BcerxSgunfl einer Fahrt wird die zurOekge- 
legte Fahrtroute mit den bereits abgespeicherten Daten, 
die sich bereite lm Speicher 9 bef inden, vergiehen und 
in geeigneter Wetee abgelegt Bei bereite vomendener 
gleicher Route warden die AJtdaten. unter besonderer 
Wertbildung der Attribute. Qberschrieben. Handett ee 
sich um aine neue Route, so wird diese saparat abge- 

1651 Nach einer gewissen Larnphase arbeBet das 

System toJgendermafien: „ 

Mach Ansehalten der Zundung vergleteht der hompara- 
tor 8 die Routen mlt dem gleichen StartpunW. ZweokmS- 
Sigerweiee toimen die StartpunW simaenbeaogen eein 
bzw. in einem UmkreievonbeteplBleweiae 100 mum den 
iaweillgen StartpunW herum liegen. Damit wird dam 
Umstand Rachnung getragen. daB der StartpunW haufig 
in einem gewiseenUmkraisumdenWohnort oder Selort 
desFahrersherumliegen. ^ „ ^ 

Alia von diesem StartpunW ausgahenden Routen 
durchlaulen einen VYictitungsaigorithmue rnit den Knte- 
hen Uhrzeit Datum. Anzahl. Streckenlange usw. Im 
Komparator und Wlchtungsredwer B. Die Routen war- 
den nach ihrem Gewlcht eortiert, wobei dte wahrechein- 
lichste Route an erster Steile eteht. Die Routen konnen 
baispieteweise indieser Raihenfolge dann auf dem Bdd- 
schirni 2' zur Anzeige gebracht warden. 

Nach ZurOddegen einer oder mehrerer TeilstrecKen 
wird durch Routenvergleich neu gewichtat, so daB nach 
n TeilstrecKen eine hohe Zialwahrechelnlichkett erreicht 
weiden kann. 

Nach m Teilstrecken ubernimmt das aetfOhningesy- 
etem 1 diewahieeheinlichsteZielrouteund reagiertdann 
anhandderzusatzlich emptangenen verkehrerelGvarrten 
Daten (von drei) auf bekannte Weiee durch Ausgabe 
einer Fahrerinformation. UmleftungeempfeWung eowie 
ggt einer Routenneuplanung. Da Relsezeiten und Rei- 
eekoeten (Ober den Energleveibieuch) Im Attributaapel- 
cher 9 abgelegt Bind, kann die Routenplanung 
gegenober herkommlichan Syetemen veraessert wer- 
den Der Fahrer hat die Moglichkett. die bete der wahr- 
scheinlichsten Ziela (anhand von StraBennamen) auf 
dem Bildschirm 2' anzeigen zu lessen und durch Aus- 
wahl und Bestatkjung seines Zlelwunsches das System 
zu unterstotzen. 

Bei identlschem Start und Zial, aber unterediedli- 
chen Routen. werden die Verkehrsinfemiatlonen dann 
bezogen auf die Routen eelektien Der Fehrer hat dann 
die MOgBchkeit, anhand dieser imormationen die for ihn 
bests Route zu betahretv 


£0 


Durch das erflndungsgemaBe Verfahren wird der 
Fahrer bei bekannten Routen von der Hdeingabaproze- 
dur befreit. Es ist nicht mehr arfordenich, die Fahrtroute 
anzuzeigen. Es wild nur darm eine Meldung ausge^Q- 
ben. wenn auf der Strecte zum wahrschemU^en ^ 
agnifikamaintormationenttrden Fahrer von Bedeutung 

Bind. 

Es Ist setostveretandBoh auch mOgHcb. die gespej- 
oherten Ziete von jedem Standort aus auf dem Bjd- 
schirm Z anzuzeigen und fiber die Taetatur 2 den 
tatsacWichen Zlelwunsch einzugeben. 

Der Bedienkomfbrt dee ZietfOhTungssystems wild 
erheUich vetbessartund die Ablenkung deeFahrewver- 
rlnoert Bei mahreren gelernten Fahrtstrecken zu einem 
Bel kann das System anhand der historischen Daten 
eine Routenempfehlung nach den Kriterien WWzesto 
Oder bkonomtechsta Fahrtroute in Abhflngigkait dee 
Wochantagee oder der Tageezeit emptehlen. Em niedn- 
gerer Trelbstotfvaibrauch wild dadurch gefordert 

PatentansprOehe 

1. NavSgaSonsverfahren for Krafttahrzeuge mlt einem 
Wegenetzspelcher und einem Rechner zur Aus- 
gabe von Fehrtroutenempfehlungen eufgrund einer 
ausgewahtten Fahrtroute. 
daduich gekermzeichnet. daB die vom aktuellen 
Standort bus durchgefOhrten frOharen Fahrtmutan 
10r die Beetimmung der aktuellen Fahrtroute berait- 
gehattenwerdaa 

Navigationsverfahren nach Anspruch 1, 
daduich gekermzeichnet. daB die frOhren Fahrtrou- 
tanangezeigt werden. 
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7. 


teste Route zu betahren, aueoeaeben werden. 
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Navigatfoneverfehren nach Anspruch 2. 

dadurch gekennzeichnet daB die Reihenfolge nach 

ihrer Kaufigkeit gewchtet wird. 

Navlgatiortsvfflahren nach einem der Anspruche 1 

Sdurch oeKennzeichnet, daB tf e akluelle Fahrt- 
route durch Vfergleich der gespeicherten Fahrtroo- 
ten mrt den zu Beglnn der aktuellen Fahrtroute 
zurOckgetagten Fahrtstrecken selbsttatig ausge- 
wahHwird. 

Navigationevertsihren nach Anspruch 4. 
dadurch gehennzeichnet, daB die aktuelle Fahrt- 
route angezeigt wird. 

Navigatonsverfahren nach Anspruch 4, 
dadurch gekermzeichnet daB die aktuelle Fahrt- 
route nicht angezeigt wird. 

Navigationsveffahren nach Anspruch 6, 
dadurch gekermzeichnet. daB nurdiefurdie aWueHe 
Fahrtroute rmBgebllchen Verkehreintormationen 
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8. Navto&tioreverfahren nach einem der AnsprOche 1 
bis 7, 

dadurch gefc&nruelcrinet. daft wsfltzlich weftere 
Parameter Qber don Vertauf der Mheren Fahrtrou- 
ten berOcksteWigt warden. 

9. Navigattorisverfahren n«ch Anspruch 8, 
dadurch getonnzetchnet, daft die Fahrtroutenerrp- 
tehtung unter Berffckaichtigung der welteren Para- 
meter vorgenommen wird. 

10. Navigattonaverfehren nach Annjmch 8 odar 9, 
dadurch gakennzdchnet da8 die Parameter der 
aKtuellen Fahrt zur Aktuali»erung der fur dleee 
FahrtroutemaQgettichen Parameter herangezogen 19 
warden. 
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